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Аннотация. Предмет исследования – Сайменский канал – единственный искус-

ственный водный путь, соединяющий Россию с зарубежным государством. Канал 
интересен с гидротехнической точки зрения и уникален с позиций своего правового 
статуса. Правовой режим канала близок к «режиму проливов». В 2022 г. обостри-
лась дискуссия вокруг дальнейшего использования канала, в которой российской сто-
роной зачастую неоправданно преувеличивается его значимость для современной 
Финляндии.  

При этом упускается из виду, что по сравнению со временем постройка этого 
канала в 60-е годы ХХ в. его экономическое значение для Финляндии существенно 
снизилось. Внутрифинляндский грузопоток по каналу очень невелик. Внешнеторго-
вые перевозки осуществлялись главным образом судами либо под российским флагом, 
либо под «удобными» флагами, перевозящими грузы между Россией и Финляндией. 

Результаты исследования могут быть применены в деятельности органов го-
сударственной власти, определяющих основные направления транспортного ком-
плекса в целом и внутреннего водного транспорта, в частности (Министерство 
транспорта РФ), а также регулирующих экономическое (Министерство экономи-
ческого развития) и политическое (Министерство иностранных дел) взаимодейст-
вие с зарубежными государствами. 
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Martynov V.L., Balabeykina О.A., Podgornykh I.V., Sazonova I.Е. Political  

and Economic Significance of the Saimaa Canal in Russian-Finnish relations 
 
Abstract. The subject of the study is the Saimaa Canal, the only artificial waterway 

connecting Russia with a foreign country. The canal presents interest from the hydro-
technical point of view and unique in terms of its legal status. The legal regime of the canal 
is close to the «straits regime». In 2022, the debate over the further use of the canal intensi-
fied, with the Russian side often unduly exaggerating its importance for modern Finland.  

It is overlooked that the economic importance of the canal for Finland has signifi-
cantly decreased since its construction in the 1960s. Intra-Finland cargo traffic on the ca-
nal is quite meager. Foreign trade transportation was mainly carried out by vessels either 
under the Russian flag or under «flags of convenience» carrying cargo between Russia and 
Finland. 

The results of the study can be applied in the activities of government authorities that 
determine the main directions of the transport complex in general and inland waterway 
transport in particular (Ministry of Transport of the Russian Federation), as well as regu-
lating economic (Ministry of Economic Development) and political (Ministry of Foreign 
Affairs) interaction with foreign countries. 
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Введение  

Геополитические трансформации, обусловленные началом российской 
специальной военной операции на Украине в феврале 2022 г., повлекли за 
собой введение новых и ужесточение действовавших с 2014 г. санкционных 
мер по отношению к России со стороны европейских государств. В длинном 
перечне объектов, связанных с международным сотрудничеством РФ с Евро-
пейским союзом, Сайменский канал занимает особое место. 

Президиумом Верховного Совета СССР 22 июля 1963 г. был ратифици-
рован Договор о передаче Финляндии в аренду советской части Сайменского 
канала и острова Малый Высоцкий. Ни до, ни после, наше государство не 
сдавало в аренду свои территории. По окончании действия этого договора в 
феврале 2012 г. вступило в силу новое российско-финляндское соглашение. 
Следуя закрепленным в его положениях условиям, российская часть Саймен-
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ского канала, а также прилегающая к нему территория, вновь была арендова-
на Финляндской Республикой вплоть до 2062 г. 

Пристальное внимание к дальнейшей судьбе этой значимой для эконо-
мики Финляндии водной коммуникации было связано с последовавшими в 
конце апреля 2022 г. заявлениями о возможном пересмотре условий договора 
о Сайменском канале со стороны России. 

Вокруг статуса и последующих перспектив использования этого водного 
пути разгорелась активная дискуссия, но уже в марте 2022 г. президент гру-
зовой логистической компании VR Transpoint Мартти Коскинен, заявил о 
временном прекращении грузоперевозок между Россией и Финляндией 
[Vanttinen 2022], осуществляемых по Сайменскому каналу.  

Материалы  и  методы  

Теоретическую базу исследования нельзя назвать особенно обширной. 
Попытка научного осмысления самых разных вопросов, связанных с эксплуа-
тацией Сайменского канала, представлена в немногочисленных научных 
статьях отечественных и зарубежных специалистов [Lapp 2020, p. 19]. Ценная 
фактическая информация, касающаяся ретроспективы, отражена в моногра-
фии «Внутренние водные пути Финляндии», выполненной финскими специа-
листами [Sarkkinen, Rekonen, Koivupuro 2007, p. 120]. 

В основном ученые касаются отдельных вопросов функционирования 
Сайменского канала. Так, например, Амплеева Е.Е., Сологуб Я.Л. [Амплеева, 
Сологуб 2015, с. 141] и А.С. Григорян [Григорян 2021, с. 73; Григорян 2022a, 
с. 95] детально рассматривали специфику и содержание международно-
правовых документов, регулирующих аренду Финляндией территории, свя-
занной с названной водной коммуникацией. Обращались, пусть и нечасто, 
специалисты и к вопросам экономического использования канала. В качестве 
немногочисленных трудов, непосредственно посвященных этой теме или су-
щественно затрагивающих ее, можно привести статьи И.А. Русинова и соав-
торов [Русинов, Гогина, Щербинин 2021, с. 72], Драчковой Л.Н. и Тоскуни-
ной В.Э. [Драчкова, Тоскунина 2014, с. 15]. В контексте значимости для 
развития приграничных территорий о Сайменском канале находится упоми-
нание в работах В.Л. Мартынова [Мартынов 2018, с. 156], Е.В. Бондаренко 
[Бондаренко 2017, с. 64].  

Эмпирической основой представленного исследования послужили доку-
менты, представленные на официальном сайте Статистического управления 
Финляндии. Одним из источников фактической информации, в котором со-
держатся данные, касающиеся истории развития отношений, связанных с 
арендой Финляндией Сайменского канала, выступают материалы советских 
СМИ за период с 1958 по 1962 г.  
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Результаты  и  обсуждение  

Сайменский канал до 1940 г. был внутрифинляндским путем сообщения. 
Государственная граница разделила его на финляндскую и советскую части 
по Московскому мирному договору [О заключении 1940]. Указанный доку-
мент, подписанный 12 марта 1940 г. и завершивший советско-финляндскую 
(«зимнюю») войну 1939–1940 гг., не содержал упоминаний о канале. Их не 
было и в тексте Парижского мирного договора, положениями которого уста-
навливались обязательства Финляндии перед союзниками по антигитлеров-
ской коалиции, подписанного 10 февраля 1947 г. В первом послевоенном  
советско-финляндском «Договоре о дружбе, сотрудничестве и взаимной по-
мощи между СССР и Финляндской Республикой», подписанном 6 апреля 
1948 г., о Сайменском канале тоже ничего не говорилось. Столь явное не- 
внимание к данному вопросу позволяет утверждать, что в указанные периоды 
проблема использования этой транспортной коммуникации не интересовала 
ни Советский Союз, ни Финляндию.  

Обе страны на протяжении первого послевоенного десятилетия пережи-
вали очень сложный восстановительный период, в целом завершившийся к 
середине 50-х годов XX в. и сменившийся периодом развития. «Движущей 
силой» экономики Финляндии в это время были советские кредиты, способ-
ствовавшие развитию финского машиностроения, главным образом судо-
строения, а также производству продукции лесохозяйственного комплекса 
(ЛХК). Ключевым районом, специализировавшимся на выпуске последней, 
была и остается Юго-Восточная Финляндия, где предприятия ЛХК распола-
гаются на территориях, примыкающих к озеру Сайма. До 1940 г. основным 
путем вывоза продукции этих предприятий был Сайменский канал, но к се-
редине 50-х годов он уже много лет бездействовал.  

Для машиностроения Финляндии в рассматриваемый период основной 
проблемой был недостаток сырья, поскольку собственной металлургической 
промышленности, страна почти не имела. Обе проблемы, препятствовавшие 
экономическому развитию Финляндии, обсуждались в ходе визита президен-
та Финляндии Урхо Калева Кекконенна в СССР в мае 1958 г. Этот визит 
У.К. Кекконенна проходил в очень благоприятной обстановке. Заголовки ста-
тей в советских газетах, освещавших данное событие, были такими: «СССР и 
Финляндия – добрые соседи» [СССР и Финляндия 1958, с. 3], «Крепнет 
дружба народов СССР и Финляндии!» [Крепнет дружба 1958, с. 1], «В инте-
ресах советского и финского народов» [В интересах 1958, с. 2]. В ходе этого 
визита вопрос о Сайменском канале был впервые введён в политический 
оборот. Скорее всего он начал обсуждаться на «служебном» уровне еще 
раньше, вероятно с 1955–1956 гг. Однако тот факт, что к визиту президента 
Финляндии в мае 1958 г. возможность аренды Сайменского канала не только 
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обсуждалась, но в общем была положительно решена, явствует из выступле-
ний Н.С. Хрущёва на встрече с У.К. Кекконеном, а также текста совместного 
советско-финляндского коммюнике по итогам этого визита. Председатель 
Совета министров СССР и первый секретарь ЦК КПСС говорил следующее: 
«…Несколько слов о Сайменском канале. … Мы готовы вести переговоры и 
найти приемлемые для обеих сторон решения с тем, чтобы Финляндская Рес-
публика имела возможность пользоваться этим каналом на договорных нача-
лах» [Завтрак у председателя 1958, с. 2]. 

В советско-финляндском коммюнике по итогам визита президента Фин-
ляндии идеи, высказанные Н.С. Хрущёвым, были конкретизированы: «С фин- 
ской стороны было высказано пожелание, чтобы Советский Союз предоставил  
Финляндии долгосрочный заём из небольшого процента на сумму 400– 
500 млн руб. (это был третий за 50-е годы крупный советский кредит для 
Финляндии. – Прим. авт.) … Были обсуждены также возможные решения 
вопроса о наилучшем использовании Финляндией Сайменского канала… Со-
ветская сторона заявила, что … она готова договориться о его использовании 
для транзита на 50 лет на выгодных для Финляндии условиях, причем каждая 
из двух сторон за свой счет приведет в порядок и будет поддерживать в по-
рядке находящуюся на её территории часть канала… Стороны приступят … к 
переговорам о заключении соглашения, которое предоставит Финляндии 
право свободного транзита грузов по Сайменскому каналу… Будет заключе-
но соглашение о сдаче в аренду… площадок для перевалки и складирования 
грузов в порту Высоцк (Уурас)» [Советско-финляндское коммюнике 1958, 
с. 2]. Советско-финляндские договоренности 1958 г. можно считать началом 
возобновления деятельности Сайменского канала, но эти договоренности 
рассматривали канал как своего рода «совместное предприятие». Изначально 
в аренду предполагалось сдать лишь порт Высоцк (Уурас), причем в тексте 
коммюнике упоминались оба названия этого порта, русское и финское, в со-
ветское время официально не использовавшееся. 

Однако Сайменский канал в том виде, в каком он сохранился к концу  
50-х годов, использовать было невозможно. Во-первых, после долгого пере-
рыва в эксплуатации он был полуразрушен, и, во-вторых, старый канал в лю-
бом случае не мог в полной мере удовлетворить возросшие экономические 
потребности Финляндии. Переговоры об участи этого канала продолжались 
четыре года после визита У.К. Кекконена в СССР и завершились в 1962 г.  
подписанием «Договора между Союзом Советских Социалистических Рес-
публик и Финляндской Республикой о передаче в аренду Финляндской Рес-
публике советской части Сайменского канала и острова Малый Высоцкий» 
[Договор между 1962]. Двухсторонним подписанием указанного международ-
ного документа Финляндии передавалась в аренду территория вдоль советской 
части Сайменского канала (ст. 1), а также утверждалось, что эксплуатация  
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советской части канала осуществляется Финляндией (ст. 3) и за счёт этой 
страны в течение пяти лет после подписания этого договора осуществляется 
реставрация советской части канала (ст. 4), Советский Союз за счет Финлян-
дии построит железнодорожный и автомобильный мосты через канал, а так-
же автомобильную дорогу, к нему ведущую (ст. 6).  

Этим же договором устанавливались следующие правила прохода судов: 
«… суда Финляндской Республики, а также торговые суда третьих стран … 
будут проходить по советской части Сайменского канала, а по внутренним и 
территориальным водам Советского Союза – по фарватеру, идущему от Сай-
менского канала в Финский залив. Перевозка на этих судах войск, вооруже-
ния, боеприпасов и других военных материалов не допускается» (ст. 2). Здесь 
важно упоминание «судов третьих стран», т.е. Сайменский канал, согласно 
смыслу договора, являлся не двусторонним (СССР и Финляндия), а в полном 
смысле слова международным водным путем. Таким образом, этим догово-
ром для Сайменского канала устанавливался режим, фактически идентичный 
«режиму проливов».  

За использование канала и арендуемой территории Финляндия должна 
была ежегодно выплачивать Советскому Союзу арендную плату, а размер 
платежей зависел от грузооборота. Минимальной величиной грузооборота в 
договоре указывалось «менее 1 млн тонн», в этом случае арендная плата со-
ставляла 180 тыс. руб., максимальной – «более 2 млн тонн», в этом случае 
арендная плата составляла 260 тыс. руб. в год. Ст. 10 договора содержала 
также оговорку о возможности изменения размеров платы: «В случае, если 
золотое содержание рубля, которое в настоящее время равно 0,987412 грамма 
чистого золота, будет изменено, размер упомянутых платежей будет соответ-
ственно пересчитан». Этой оговоркой воспользовались в постсоветское вре-
мя, до подписания нового договора о канале Финляндия платила за его ис-
пользование в долл. США. Срок действия договора устанавливался в 50 лет. 

27 мая 2010 г. в городе Лаппеенранта был подписан новый официальный 
документ – «Договор между Российской Федерацией и Финляндской Респуб-
ликой об аренде Финляндской Республикой российской части Сайменского 
канала и прилегающей к нему территории и об осуществлении судоходства 
через Сайменский канал» [Договор между 2010]. Договор имел существенно 
больший объем и затрагивал вопросы, которые в договоре 1963 г. не были 
обозначены. Арендная плата разделена на две части, постоянную и перемен-
ную. При этом, первая составляет 1 млн 220 тыс. евро в год. Переменная пла-
та зависит от объема грузового движения по каналу (ст. 17).  

Общая протяженность трассы Сайменского канала без учета подходного 
фарватера в Выборгском заливе составляет 43 км, из которых 23 км – в пре-
делах Финляндии, 20 км – в пределах России. Ширина канала варьируется от 
50 до 60 м, максимальная глубина 6 м. Перепад высот в 75,7 м между Сай-
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менским озером и Выборгским заливом преодолевается с помощью восьми 
шлюзов. Максимальные габариты судна, которые могут проходить по каналу, 
следующие: длина 82,5 м, ширина 12,6 м, осадка 4,35 м, надводный габарит 
(высота) 24,5 м. Максимальная грузоподъемность судов, способных прохо-
дить по Сайменскому каналу, в начальный период эксплуатации определя-
лась в 1600 т, в настоящее время – 2600 т [Sarkkinen, Rekonen, Koivupuro 
2007, p. 170]. Габариты канала соответствовали габаритам советских судов 
смешанного плавания («река – море») типа «Беломорский», на смену кото-
рым пришли суда проекта СТК, строившиеся в ГДР, а затем – суда типа «Ла-
дога», построенные в Финляндии.  

Вдоль советской части трассы будущего канала была сооружена «техно-
логическая» дорога, существующая до настоящего времени, с финляндской 
дорожной разметкой и дорожными знаками. Для того, чтобы финские строи-
тели и персонал канала могли проезжать на советскую территорию, был от-
крыт новый контрольно-пропускной пункт (КПП) на советско-финляндской 
границе – «Брусничное» (с советской стороны) – «Нуиямаа» (с финляндской 
стороны). Был создан также советский КПП для пропуска судов по Саймен-
скому каналу, до конца XX в. располагавшийся у шлюза Брусничное (первого 
со стороны Выборгского залива), впоследствии перенесенный к шлюзу Пял-
ли (последний шлюз со стороны Выборгского залива в российской части ка-
нала), с финской стороны такой КПП был совмещен с автодорожным КПП 
Нуиямаа. 

Для персонала, занятого в строительстве, а затем и обслуживании Сай-
менского канала, был установлен особый режим въезда на территорию СССР 
в пределах «зоны канала» – по спискам, подаваемым финляндской стороной. 
Общая численность финских рабочих и служащих, занятых в этом проекте, 
составляла 2 600 человек, из которых примерно 1000 работали на советской 
стороне. Во время строительства канала в Выборге расцвела «фарцовка», 
преследуемая советскими властями, в ходе которой отечественная продукция, 
в первую очередь водка, продавались финским строителям, а те в свою оче-
редь сбывали дефицитные для жителей СССР «товары народного потребле-
ния» [Гильманов 2021]. 

Движение по Сайменскому каналу после его постройки в 1968 г. разви-
валось медленно, что было связано с двумя основными обстоятельствами. 
Во-первых, не хватало судов типа «река – море», соответствующих габаритам 
шлюзов канала, во-вторых, не было портов на Сайменском озере, способных 
принимать такие суда. С постепенным решением обеих этих проблем объем 
перевозок начал быстро расти. В самые первые годы эксплуатации канала по 
нему транспортировалось менее 100 тыс. т грузов. В навигацию 1973 г. был 
впервые достигнут показатель в 500 тыс. т, «державшийся» примерно до 
1975 г., в 1979 г. объем перевозок повысился до 1 млн т, а в 1990 г. перевозки 
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по Сайменскому каналу были максимальными в советское время и составили 
примерно 1,8 млн т.  

После распада СССР в Финляндии, теснейшим образом связанной с ним 
в экономическом отношении, начался системный кризис. Этот кризис естест-
венным путем проявился в снижении объема перевозок по Сайменскому ка-
налу, сократившемуся к 1993 г. примерно до 1,3 млн т. Но уже с 1996 г. этот 
объем начинает устойчиво расти, и к 2005 г. достигает 2,4 млн т, а затем 
вновь снижается [Мартынов, Сазонова 2010, с. 69]. 

На протяжении последних пяти лет активного использования канала объ-
ем перевозок по нему составлял от 1054 тыс. т в 2019 г. до 1330 тыс. т в 2021 г.  
Эти показатели примерно соответствуют уровню грузоперевозок на рубеже 
70–80-х годов XX в. (табл. 1). 

Таблица 1 
Объем грузовых  перевозок  по Сайменскому  каналу   
(2016–2021), тыс. т  

Годы 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
2016 1197 364 43 69 125 34 56 139 24 314 2 27 
2017 1272 400 49 62 124 28 38 128 12 400 2 26 
2018 1304 583 35 49 87 11 42 100 4 371 0 21 
2019 1054 406 34 51 58 8 35 98 5 343 … 15 
2020 1278 530 49 80 90 4 21 126 7 361 2 7 
2021 1330 539 75 62 73 15 28 145 4 375 … 12 

 

Источник: рассчитано по данным СтатФина [Vessel traffic 2020–2022]. 

Примечания: 1 – всего, 2 – деловая древесина, 3 – пиломатериалы, 4 – целлюлоза, древес-

ная масса, макулатура, 5 – бумага, 6 – металлы и изделия из них, 7 – уголь и кокс, 8 – удобре-

ния, 9 – химикаты, 10 – минеральные строительные материалы и цемент, 11 – генеральные 

грузы, 12 – прочие грузы.  

 
 
Большая часть перевозимых по каналу грузов принадлежит к двум то-

варным группам – «деловая древесина», а также «минеральные строительные 
материалы и цемент», на долю которых вместе приходится 65–75% общего 
объема перевозимых грузов. На третьем месте – удобрения, доля которых 
составляет 10–15% общего объема перевозок. Итого на три наиболее значи-
мых вида грузов приходится от 75% до 90% общего объема перевозок по  
каналу.  

Но интересны не только колебания объемов перевозки по годам, но и их 
направления. Направление «вверх по каналу» – от Выборга к Лаппеенранте, 
направление «вниз по каналу» – от Лаппеенранты к Выборгу. Следует иметь 
в виду, что на российской стороне канала нет пристаней, грузоформирование 
происходит только в пределах Финляндии (табл. 2). 
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Таблица 2 
Направления  движения  грузов  по Сайменскому каналу  
(2016–2021), тыс. т  

Вверх по каналу Вниз по каналу Годы 
Внутри Финляндии Из-за границы Внутри Финляндии За границу 

2016 34 588 63 513 
2017 26 669 75 503 
2018 19 852 55 379 
2019 21 660 52 320 
2020 13 769 73 423 
2021 24 795 79 433 

 

Источник: рассчитано по данным СтатФина [Transport on the Saimaa Canal 2016–2022]. 

 
В качестве внутрифинляндских рассматриваются перевозки между пор-

тами озера Сайма и финляндскими портами Балтийского моря. При этом гру-
зопоток с Саймы на Балтику значительно превышает движение грузов в об-
ратном направлении, но абсолютные объемы этих грузопотоков очень малы. 
Основной же поток грузов на Сайменском канале формируют внешнеторго-
вые грузы, при этом грузопоток, направленный из Балтийского моря в на-
правлении Сайменского озера намного выше, чем от Сайменского озера к 
Балтийскому морю. Для более полного понимания процессов формирования 
грузопотоков, проходящих через Сайменский канал, есть смысл обратиться к 
рассмотрению вопроса о том, под каким флагом плавают проходящие через 
него суда (табл. 3). В данном случае достаточно сведений за 2021 г., посколь-
ку структура грузовых судов «по флагам», проходящих через Сайменский 
канал, за последние годы почти не менялась.  

 
Таблица 3 

Флаг  судов, проходивших  по Сайменскому  каналу в 2021 г. 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
109 34 12 16 20 4 29 191 600 4 82 1101 

 

Источник: рассчитано по данным СтатФина [Transport on the Saimaa Canal 2016–2022]. 

Примечания: 1 – Антигуа и Барбуда, 2 – Барбадос, 3 – Германия, 4 – Гибралтар, 5 – Кипр, 

6 – Латвия, 7 – Либерия, 8 – Нидерланды, 9 – Россия, 10 – Сент-Винсент и Гренадины, 11 – 

Финляндия, 12 – всего. 

 
Очевидно, что грузовые суда под финляндским флагом обеспечивают со-

общение между Сайменским озером и финляндскими портами на Балтийском 
море, и их участие вполне соответствует той небольшой доле, которую внут-
рифинляндский грузооборот занимает в общем объеме перевозок по каналу.  
Наибольшее же число судов, проходивших по Сайменскому каналу, несло  
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флаг России. Их доля превышает половину от общего числа судов. Фактически 
российскими судами являются и суда под флагами Антигуа и Барбуды, Барба-
доса, Гибралтара, Либерии, Сент-Винсента и Гренадин. Это российские суда, 
владельцы которых вывели их под «удобный флаг». С учетом этих судов на 
долю России приходится более 800 из 1101 судна, прошедших по Сайменскому 
каналу в 2021 г. 

Исходя из этого, понятны и легко объяснимы действия транспортных вла-
стей Финляндии, «волевым решением» прекративших движение судов по Сай-
менскому каналу весной 2022 г. Тот небольшой внутрифинляндский грузо- 
поток, который проходил через канал, был переброшен на другие виды  
транспорта. Наибольший удар пришелся на российские суда и суда под «удоб-
ным флагом», поддерживавшие грузовое сообщение между Россией и фински-
ми портами на Сайменском озере.  

Сайменский канал в его нынешнем виде был построен для экспорта сырья 
из СССР в Финляндию и вывоза продукции лесохозяйственного комплекса 
юго-восточной Финляндии за пределы страны. Первая задача до сих пор со-
храняет свою актуальность. Вторая задача канала, вывоз продукции лесохозяй-
ственного комплекса из Финляндии, всё более теряет свою значимость. Это 
связано с техническим и технологическим развитием транспорта. Когда 
У.К. Кекконен в конце 1950-х годов приезжал в СССР просить очередной кре-
дит и разрешения на возобновление деятельности Сайменского канала, желез-
ные дороги как в Финляндии, так и в СССР использовали главным образом 
паровозную тягу, а мощные «дальнобойные» грузовики применялись почти 
исключительно в США. В этих условиях внутренний водный транспорт обес-
печивал большую дешевизну перевозок в сравнении с любым другим видом 
транспорта, невзирая на большое количество погрузочно-разгрузочных работ и 
сезонность его использования. В современных условиях внутренние водные 
перевозки далеко не всегда дешевле не то, что железнодорожных, но даже и 
автомобильных. В связи с этим экономическое значение Сайменского канала 
сокращается и по мере технического совершенствования «наземного» транс-
порта будет продолжать сокращаться.  

Выводы  

Вопрос о дальнейшей эксплуатации Сайменского канала стоит довольно 
остро. В Российской Федерации предлагается её прекратить на постоянной ос-
нове. Но нельзя забывать о ключевом положении международного права – «до-
говоры должны соблюдаться». Договор с Финляндией о Сайменском канале не 
содержит положений о том, что он может быть прекращен из-за присоедине-
ния Финляндии к НАТО или любому другому военному или экономическому 
союзу. 
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Режим Сайменского канала в том виде, в каком он определен в россий-
ско-финляндском договоре 2012 г., близок к «режиму проливов». Односто-
ронний выход России из этого договора либо отказ его исполнять может при-
вести к неприятным последствиям – например, отказу Турции от соблюдения 
«конвенции Монтрё».  

Разрыв договора о Сайменском канале очень слабо скажется на Финлян-
дии. Скорее такой разрыв окончательно «добьет» российское судоходство по 
этому каналу. Объем перевозок по Сайменскому каналу в целом невелик. Он 
примерно соответствует объему перевозок, осуществляемому по однопутной 
неэлектрифицированной железной дороге, при этом малодеятельной, и Фин-
ляндия без труда может перенаправить этот поток на другие пути сообщения, 
что и было сделано в 2022 г.  

Исходя из всего вышеизложенного, ставить с российской стороны вопрос 
об изменении статуса Сайменского канала, закрепленного в российско-
финляндском договоре 2012 г., не стоит – это может обернуться против са-
мой России возникновением новых геополитических угроз. Вывод канала из 
эксплуатации приведет к некоторым сложностям для функционирования эко-
номики Финляндии, но такого рода проблемы не будут иметь катастрофиче-
ского или даже кризисного характера. Соответственно в решении вопросов, 
касающихся использования Сайменского канала, есть смысл отказаться от 
поспешных решений, которые могут быть не всегда полезными как для Фин-
ляндии, так и для России. 
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